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Motor 1.9 TDI-PD, Getné se vyskyt

uiici nap‘l‘iklad v druhé generaci

Skody Octavia, pat¥i k nejspolehlivéj$im dieseliim na naSich silnicich.

ostala se ndm do rukou Skoda

Octavia II 1.9 TDI, na niZ si vy-
lamalo zuby jiz nékolik servisii. Pfitom
neslo o zZadnou pastousku, ale naopak
pomérné zachovaly exemplaf z roku
2007, po prvnim majiteli a s pouhymi
sto tisici na tachometru, doloZenymi
poctivé vypliiovanou servisni knizkou.

LK .
Druhy majitel vénoval hleddni hez-
ké octavie v prehrsli olitanych vrakd

Potrapit autoservis vSak také umi.

nemdlo Casu, ke koupi dokonce pfizval
mechanika. Kratka predvadéci jizda
Zadny problém neodhalila, k tomu bylo
potieba delSiho uZivéni.

Primérnou spotiebu nemdm Zzad-
nych pét litri jako vSichni ostatni fidici
téchto octavii, ale dokonce pres sedm.
A to rychle urcité nejezdim. Rano jsou
za vozem oblaka bilého koute, obcas
nema vykon, nékdy jde jakoby na tii val-
ce. Ve znackovém servisu nacetli pamét
zévad a fekli, Ze je to v porddku! Pritom
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Po studeném
startu (a to

i vletnim
obdobi) se

z vyfuku valil
hily kouf.
Zhaveni
pfitom
fungovalo
normane.

v gardzich mi sousedé naddvaji, at uz jdu
s tim smradochem nékam,” stéZuje si
novopeceny majitel. Zméfeno sériovou
diagnostikou pod zatéZi se auto tvafilo
normdlné. Tedy mélo ocekdvany plnici
tlak, nevykazovalo nadmérné korek¢ni
mnozstvi, kterym jednotlivé vstiikovace
dosahuji rovnomérnosti chodu, kdyz ma
néktery vélec hor$i kompresi ¢i tryska
$patné rozpraSuje. Dokonce i vypocitana
hodnota tocivého momentu dosahovala
udaje uddvaného vyrobcem.

| po zah¥ati
motoru ziistavala
na palubnim
pocitaci zhruba
dvojnasobna
spotieba, nez

je hodnota

u bezvadného
motoru

Nezvykle vysokou
davkou paliva
nam potvrdila

i diagnostika

.#.

Jediné, co ndm nehrélo, byla spotfe-
ba paliva méfend palubnim pocitacem.
Z celkového praméru, ktery je vzdy vy-
razné ovlivnitelny stylem jizdy, miZze-
me dojit nanejvys k podezieni. Ale po-
kud na volnobéh s vypnutou klimatizaci
visela na ukazateli okamZité spotfeby
hodnota 1,1 I/h, bylo prosté néco Spat-
né. Octavia 1.9 TDI-PD/77 kW, ktera je
v porddku, mé bez zatéZe spotiebu mezi
0,4-0,6 litru na hodinu. S autem jsme
proto zajeli do diesel centra Petra Rady
v Sobéslavi a domluvili se, Ze na ném
predvedeme ukdzkovou kompletni dia-
gnostiku. A méli jsme skutecné  Stésti"
na mimofddné poucny exemplar,
bylo $patné snad tplné vse.




Text: Martin Vaculik

Bezitlakulnepali

Aby diesel byl schopen naftu
spravne spalovat, potrebuje mit
dostatec¢né kompresni tlaky.
Nejcastejsi pricinou, pro¢ dosta-
te€né nejsou, je netésnost pistl
ve valcich coby nasledek opotre-
beni. Malokdy jsou opotrebené
v8echny valce rovhomeérné, takze
vétSinou zaroven rostou rozdily
mezi nimi. Takovéto bézné opo-
trebeni obvykle spolehlivé odhali
jiz elektronicka diagnostika. Ridici
jednotky motorU se totiz snazi
chod agregatu vzdy vyrovnat (aby
bézel takrikajic nakulato), takze

do horsiho valce pridavaji palivo.
Nékteré ridici systémy (prikladem je
i Bosch EDC 16 ve zminéné octavii)
navic umoziuji dynamické meéreni
komprese. Diagnostika odpoji
privod paliva a pfi chodu startéru
sleduje zmény otacek pri kompresi

@ Rezavé fleky na valcich mohou pochazet bud

z chladici kapaliny pronikajici dovnitf pii vaZné za-
vadé hlavy, nebo z vody nasaté treba pfi brodéni.
Popusténé pistni krouzky nahravaji prvni moZznosti.
© Mericem komprese je v podstaté nanometr

schopny si ,,zapamatovat“ nejvyssi dosazenou

hodnotu.

© Kdyz se pistni krouzky prehreji, dojde k tak-
zvanému popusténi jejich materialu, ktery ztrati
pruZnost a schopnost kopirovat stény valce.

Ani po vSech opravach nebézela
octavia zcela dokonale. Pri¢inu odhalil
az diagnostik s pomoci osciloskopu -
zkresleny signal z ¢idla klikového hfidele.
Nékdo pravdépodobné ménil simerink
(hfidelové tésnéni), protoZe z motoru
tekl olej. A ten zaroven obsahuje klec
pro ¢idlo. Na klikové hiideli je nalisovan
magneticky krouzek, jenz se pfi vyméné
simerinku téZ musi sundat. Pfi nasledné
montazi je potieba zajistit spravné
nalisovani krouzku na klikovy hfidel.

jednotlivych valcu. Ten, ktery je
opotrebeny, klade spoustéci mensi
odpor a pozna se podle vyssich
otacek. Ve vyjime¢ném pripadé
vSak muze komprese poklesnout
na vSech vélcich najednou. A to byl
pravé pripad této Skodovky. Fyzické
méreni komprese pres otvory Zhavi-
cich svicek ukazalo o dva bary nizsi
hodnotu, nez je u octavii obvykla.
Po demontaZi hlavy se v8ak objevi-
ly vyrezlé fleky ve vybrusech, které
si Ize vysvétlit snad jen nékdejsim
prunikem vody (chladici kapaliny)
do valcu. Hlavné vSak pracovniky
diesel centra zaujaly popusténé
pistni krouzky, jez ztratily pruznost
— nepraskaly a daly se ohybat.

To nezpochybnitelné ukazuje, ze
se motor nékdy v minulosti prehral.
Octavia proto dostala novou sadu
pistnich krouzkd.

Tésnéni klikového hfidele (simerink
neboli gufero) u motoru 1.9 TDI
obsahuje ¢idlo otacek a zrychleni
klikové hridele

Pfi podezieni na problém
je vhodné tvar a priibéh jeho
signalu odméfrit osciloskopem

Spatné natodeny posouva Gdaj o pozici
horni Gvraté. Chybné posunuty v podéiné
ose klikové hridele zase zkresluje

signal. Proto je potfeba na montaz klece
i krouzku presny pripravek, ktery zajisti
spravnou pozici obou velepfesnych
soucasti dulezitého senzoru vuci sobé.
Smila byla, Zze neznamy mechanik se pfi
ruéni montazi senzoru zmylil jen o trochu.
Kdyby bylo posunuti vyraznéjsi, poznal
by to motor stejné jako Spatné nastavené
rozvody. Ale opravdu u tohoto agregatu
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Kdyz uz byla hlava dole, nebyl davod
fyzicky nezkontrolovat sdruzené
vstfikovaci jednotky. Jejich demontaz
a opétovna montaz byly velice vhodné
i proto, Zze uvareny motor byl jiz v minu-
losti rozebiran a nastaveni PD jednotek
musi byt velice presné.

Vyrobce udava exaktni postup a jiz
malé pootoceni vstfikovace kolem osy
zpusobuje, Ze tryska prasi do trochu
jinych mist, nez konstruktér zamyslel.
To muze zasadné zhorsit kvalitu spa-
lovani.

Vyndané vstfikovaci jednotky odmeé-
fili experti z diesel centra na zkusebni

existuje zkresleni, které jesté diagnostika
nepozna, ¢asovani vstriku vSak jiz
hodné sabotuje. A kdyz PD jednotka
stfika ve Spatny ¢as, musi davat nafty
vice k dosazeni pozadovanych otacek
(na volnobéh) ¢&i tocivého momentu
(pfi jizdé).

Zaméstnanci Petra Rady namontovali
novy simerink s pomoci prfedepsaného
pripravu a octavia zac¢ala pracovat
normalné jak mavnutim kouzelného
proutku.

JEDNOTKY CERPADLO-TRYSKA

kikaji YjakimajiZ

@ Lepsi diesel servisy vizualné
kontroluji, zda tryska prasi rovno-
mérné vSemi otvory.

© Zda vstrikovaci jednotky
skuteéné délaji, co po nich fidici
jednotka automobhilu pozaduje,

to se kontroluje na stanicich

za miliony.

© Demontaz vstiikovacti z hlavy.
Pfi opétovné montazi je vzdy nutné
pouzit novy Sroub, protoZe stary je
jiz nataZeny.

stanici, ktera dokaze sledovat zavislost
impulzd a skute¢né vstriknuté davky.
Ridici jednotka totiz davku jen predpo-
klada, a pokud je ve vstfikovaci néco
Spatné, mize se mylit. Nicméné test
na zkusebni stanici potvrdil bezvadny
stav vstrikovacu, stejné jako vizualni
kontrola rozprachu samotné trysky.
Opétovna montaz na motor vyzaduje
nejen presné ,nato¢eni“ PD vstfikova-
¢u, ale i sefizeni vlle vahadla, které je
stlacuje. Jestlize se necha velka, pluzr
ve vstfikovadi vyjizdi az k dorazu, &imz
se za chvili zni¢i. Mala vile zase snizi
maximalni davku i tlak.

Potfebnym piipravkem a servisnim po-
stupem jsou vybaveni vSichni koncesio-
nafi Skody Auto i jinych znatek koncernu
VW a také nejlepSi nezavisli specialisté
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Posunute casovani?

L TESNOST VENTILD _
Podfukovani

Pokles komprese mohou mit na své-
domi téZ ventily, které nedoviraji nebo
podfukuiji. U nasi octavie uz na né né-
kdo podezreni mél a nechal je zabrousit.
Bohuzel to prehnal a ventily se propadly
citelné hloubéji. A pak se muze stat, ze
nedoviraji a netésni. Vizualni kontrolou

je tfeba podfukovani sacich ventilt
dnes neodhalitelné, protoZe nanosy
spalin jsou na nich vzdy — pochazeji ze
zpétného vedeni vyfukovych plynt EGR
ventilem. Octavia tak dostala jinou hlavu
valc(, jejimz stavem si zaméstnanci
Petra Rady byli jisti.

K zafixovani spodni femenice se
pouZiva specialni ,,hfebinek”

JelikoZ femeny nejsou tipIné stejné, je potie-
ba jemné doladit postaveni horni femenice
viici vackové hiideli

ZIuté rysky na spod-
ni femenici ukazuji,
ze rozvody ménil
nezavisly opravce,
ktery nemél
potiebné pripravky.
Takovy malokdy
odvede svoji praci
bezvadné.

Mechaniky zarazilo, Ze ventily byly do hlavy
zapustény necekané hluboko. A nemohlo
za to jen opotrebeni sedel.

Pili§ zabrousSeny ventil nalevo.
Jeho tésnici plocha je prilis blizko
ploSe spodni.

Nenapatnejojeta

Na voze byl zanovni, nedavno ménény
rozvodovy femen. Pfitom Spatné nasta-
veni rozvodu je jednou z nejéastéjSich
zavad tohoto auta. Pfi vyméné remene
je vzdy potieba znovu nastavit i pozici
horniho kola vuci vackové hfideli.

Kdyby byly rozvody nastaveny hodné
$patné, odhalil by to nesoulad udaju

ze senzor( vackového a klikového
hfidele a fidici jednotka by si postézo-
vala. OvSem rozdil tfeba jen jednoho
stupné jesté elektronice unikne,

ale vykon motoru uz zhorsuje.
Profesionalové nastavuji rozvody

s pomoci originalnich pfipravka

- a to potkalo i nasi octavii.

Moc je taky S

Varovnou in-
dicii ukazujici
na vaznouci
regulaci tlaku
mazani jsou
vyrazené

zaslepky |

na pomocné
hrideli vaha-
del pod vikem

Tlak mazéni se méfi nano- A
ventilu

metrem. NaSroubovat se da
treba misto tlakového cidla.

V olejovém cerpadle je regulaéni ventil.
Pokud neménite olej kazdych 15 000km,
miiZe se zalepit karbonem a obtokovy ventil
bud viibec neotevie (pak je tlak vysoky

s popsanymi nasledky), nebo je naopak
oteviieny stale. A pak se motor miiZe zadfit.

Velky podil na problémech motoru

karbonem. Zavada tak postihuje

Zjisténi s olejovym cerpadlem a di-
kladny pohled do servisni knizky
usvédcujici vaz z vyménnych in-
tervalu oleje az 35 000 km vzbudily
u mechanikt obavu o stav vackové
hfidele. Jelikoz musi stlacovat i PD
jednotky, jeji namahani je extrémni.

A olej s velkym obsahem karbonu
na ni pusobi abrazivné (obrusuje
se). Ventily pak nemaji potiebny

zdvih a vstfikovaci PD jednotky, byt

spravne sefizené, nejsou schopny

Zachovald octavia se 100 000 km
na tachometru se v minulosti z néjaké
priciny prehrala tak zdsadné, Ze selhalo
tésnéni pod hlavou a doslo k popusténi
pistnich krouzkd. Slem z oleje nasledn&
zablokoval regulaci olejového Cerpadla.

mél nakonec tlak mazani. Ale opac-
né, nez si myslite. V olejovém Cer-
padle se zasekaval regulaéni ventil,
takZe tlak mazani ob&as vyskakoval
na hodnoty pres Sest atmosfér
misto obvyklych ¢tyr. Dle Petra Rady
je to Gasty problém vznétovych
volkswagent jiz dlouha Iéta, nebot
coby ventil nepouZivaji kuli¢ku,

ale pistek, ktery se dokaze zalepit

predevsim vozy, které jezdily na pro-
dlouzené vymeénneé intervaly. A to byl
presné pfipad zkoumané octavie.
Cemu vysoky tlak mazani vadi?
Nafoukne hydraulicka zdvihatka tak,
Ze se ventily nedokazou zavrit. Kvdli
tomu je zfejmé nékdo zabrusoval,
protoze si problém vysvétlil jako ne-
tésnost dosedacich ploch. Octavia
tak ziskala nové olejové Cerpadlo.

Spotieba po opravé okamzité
spadla na 0,5 1/100km

Zmizela
i nadmérna koufivost

dosahnout maximalni davky. Opo-
tfebeni vackové hridele je castou
zavadou vice ojetych motort 1.9
TDI-PD, prekvapivé zejména poz-
déjSich s emisni normou Euro 4.
Karbon je tak jemné abrazivo, ze
prekvapivé nebyvaji vidét zadné
velké znaky zadirani — prosteé je jen
néktery palec mensi. Mechanici
diesel centra v Sobéslavi méri
palce vackové hridele presnym
uchylkomérem.

Uchylkoméru se
lidové fika ho-
dinky. Je vhodné
zkontrolovat jak
palce ovlada-
jici ventily, tak
palce stladujici

' vstrikovaci PD

4 jednotky.

Zavada simerinku klikové hiidele téZ
mohla byt zptisobena piehfatim motoru.
Soubéh Spatného casovani a obcCasné-
ho skokového zvySeni tlaku oleje, ktery
ptizved! ventily, pak mechaniky vytrvale
matl tak, Ze nadélali vic Skody nez uZzitku
(ptili§ zabrouSené ventily). 1nm




